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© Einrichtung zur Steuerung von mit Bedienelementen versehenen Geraten und Anlagen in einem 
Kraftfahrzeug 

© Bai elner Einrichtung zur Steuerung von mit Bedienele- 
menten versehenen Geraten und Anlagen in einem Kraft- 
fahrzeug sind mindestens im Fahrersitz und im Beifahrersitz 
und in mindestens einem Bedienelement elektrisohe Koppel- 
elemente vorgesehen, die bei Beruhrung des Bedianelemen- 
tes fiber die auf dem Jewelligen Sitz befindllche Person elnen 
Weg fur ein Signal bilden, das einer Auswerteschaltung 
zufiihrbar ist und das anzeigt, welche Person das Bedienele- 
ment beruhrt. 
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Die folgenden Angaben sind den v 
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Beschreibung quenz- und/oder Zeitselektionsschalttmg ist 

Um eine stSrungsfreie Auswertung der Markierungs- 

DieErfmdungbetrifft erne Emrichtung zur Steuerung signale in besonderem MaBe zu gewahrleisten, kann 

von mit Bedienelementen versehenen Geraten und An- gemSB einer vorteilhaften Ausffihrungsform vorgese- 

lagen in einem Kraftfahrzeug. 5 hen sein, daB die Auswerteschaltung je einen Synchron- 

Kraftfahrzeuge werden in zunehraendem MaBe mit demodulator fur die der Auswerteschaltung zufilhrba- 

Geraten und Anlagen ausgestattet, welche eine relativ ren Signale enthalt 

hohe Aufmerksamkeit bei der Bedienung erfordern. Etoebevorzugte Anwendung der erfindungsgemaBen 

Dieses trifft beispielsweise fflr Autotelefone, Naviga- Einrichtung ist dadurch gegeben, daB in Abhangigkeit 

tionssysteme undandere komplexe Informationssyste- io von Ausgangssignalen der Auswerteschaltung der 

memitBildschirmenzu. durch die Betatigung des jeweiligen Bedienelementes 

Die Bedienung derartiger Gerate und Anlagen durch gewunschte Bedienvorgang wirksam oder unwirksam 

den Fahrer wahrend der Fahrt stellt ein Sicherheitsrisi- ist, wobei vorzugsweise weitere Signale bei einer Ent- 

ko dar. Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine scheidung iiber die Wirksamkeit bzw. Unwirksamkeit 

Einrichtung fQr Kraftfahrzeuge vorzuschlagen, bei wel- i5 der gewtlnschten Bedienung berflcksichtigt werden. 

cher erkannt wird, ob der Fahrer oder ein anderer Fahr- Hierftir kommt in erster Linie ein Geschwindigkeitssi- 

zeuginsasse die Bedienung vornimmt gnal in Frage. 

Die erfindungsgemaBe Einrichtung ist dadurch ge- Da nicht nur die Bedienung eines GerStes oder einer 

kennzeichnet, daB mindestens im Fahrersitz und im Bei- Anlage die Aufmerksamkeit des Fahrers vom Verkehrs- 

f ahrersitz und in mindestens einem Bedienelement elek- 20 geschehen ablenken kann, sondern auch die Benutzung, 

trische Koppelelemente vorgesehen sind, die bei Berfih- ist bei einer anderen Weiterbildung vorgesehen, daB in 

rung des Bedienelementes fiber die auf dem jeweiligen Abhangigkeit von Ausgangssignalen der Auswerte- 

Sitz befindliche Person einen Weg fQr ein Signal bilden, schaltung eine Benutzung des GerStes oder der Anlage 

das einer Auswerteschaltung zuf ilhrbar ist und das an- mindestens teilweise gesperrt wird. 

zeigt, welche Person das Bedienelement berilhrt 25 Eine vorteilhafte Ausfflhrungsform dieser Weiterbil- 

Mit Hilfe der erfindungsgemaBen Einrichtung kann dung besteht darin, daB im Handapparat eines Autotele- 

mit groBer Sicherheit unterschieden werden, ob der fons ein Koppelelement angeordnet ist und daB die 

Fahrer oder der Beifahrer em Bedienelement betatigt Funktion des Handapparates (Horen und/oder Spre- 

Eine Weiterbildung der Erfindung besteht darin, daB chen) gesperrt wird, wenn der Fahrer den Handapparat 

in Abhangigkeit von dem Signal die Bedienung und/ 30 beriihrt 

oder Benutzung des Gerates und/oder der Anlage frei- Zur Vermeidung von Umgehungsversuchen der mit 

gegeben oder gesperrt wird. Hilfe der erfindungsgemaBen Einrichtung bewirkten 

Durch diese Weiterbildung ist sichergestellt, daB be- Sperre k6nnen im Rahmen der Erfindung noch ver- 

stimmte Bedienvorgange oder Benutzungen nur durch schiedene weitere MaBnahmen vorgesehen sein, die bei- 

den Beifahrer vorgenommen werden konnen. Solche 35 spielsweise darin bestehen, daB ferner im Lenkrad ein 

Bedienvorgange sind beispielsweise das Suchen in ei- Koppelelement angeordnet ist und/oder daB der Be- 

nemTelefonverzeichnis oder die Bedienung eines Navi- dienvorgang unwirksam ist, wenn weder ein fiber den 

gationssystems. Fahrer noch ein fiber den Beifahrer erzeugtes Signal 

Eine vorteilhafte Ausffihrungsform der Erfindung be- vorliegt, und/oder daB der Bedienvorgang unwirksam 

steht darin, daB das im Fahrersitz und das im Beifahrer- 40 ist, wenn sowohl ein fiber den Fahrer als auch ein fiber 

sitz angeordnete Koppelelement mit dem Ausgang je- den Beifahrer erzeugtes Signal vorliegt 

weils eines Signalgenerators verbunden ist und daB von Eine andere Anwendung der erfindungsgemaBen Ein- 

dem in den Bedienelementen angeordneten Koppelele- richtung besteht darin, daB in Abhangigkeit von Aus- 

menten die Signale zu einer Auswerteschaltung weiter- gangssignalen der Auswerteschaltung der durch die Be- 

geleitet werden, die aus den weitergeleiteten Signalen 45 tatigung des jeweiligen Bedienelementes gewonnenen 

die Information ableitet, welche Person das jeweilige Bedieninformation weitere Informationen hinzugefflgt 

Bedienelement berilhrt. werden. Vorzugsweise ist dabei vorgesehen, daB in Ab- 

Vorzugsweise ist bei der erfindungsgemaBen Einrich- hangigkeit von den Ausgangssignalen der Auswerte- 

tung vorgesehen, daB die in den Sitzen angeordneten schaltung die Auswirkung der Bedienung auf die rechte 

Koppelelemente Elektroden zur kapazitiven Kopplung 50 oder linke Fahrzeughalfte gerichtet ist. Beispiele ffir die- 

sind. se Anwendung sind die Bedienung einer Klimaanlage, 

Durch eine Weiterbildung der Erfindung, die darin die Einstellung der Lautstarke des Autoradios oder die 

besteht, daB in den Sitzen ohnehin vorhandene metalli- Verstellung der Sitze. 

sche Gegenstfinde als Koppelelektroden ausgebildet Es kann im Rahmen der Erfindung ferner vorgesehen 

sind, vermindert sich der Aufwand bei der Verwirkli- 55 sein, daB in weiteren Sitzen weitere Koppelelemente 

chung der erfindungsgemaBen Einrichtung. angeordnet sind. Dadurch kann je nach Voraussetzung 

Je nach Voraussetzungen im einzelnen kann die Erfin- im einzelnen Personen, die sich auf den Rficksitzen be- 

dung derart ausgeflihrt sein, daB die Koppelelemente in finden, die Betatigung von Bedienelementen ermoglicht 

den Bedienelementen elektrisch leitende Sensorflachen werden oder die Bedienung einer Anlage entsprechend 

sind oder daB die Koppelelemente in den Bedienele- 6 o dem Aufenthaltsort der Person auch unter Berficksichti- 

menten kapazitive Koppelelemente sind. gung von Unterschieden zwischen vorne und hinten ge- 

GemaB vorteilhaften Ausffihrungsformen kann vor- steuert werden. 

gesehen sein, daB die den Koppelelementen in den Sit- Dabei konnen die weiteren Koppelelemente mit den 

zen zugeffihrten Signale (im folgenden auch Markie- Koppelelementen im Beifahrersitz elektrisch verbun- 

rungssignale genannt) verschiedene Frequenzen auf- 65 den oder unabhSngig vom Koppelelement imBeifahrer- 

weisen oder zu verschiedenen Zeitpunkten zugeffihrt sitz mit Signalen beaufschlagbar sein. 

werden. Dementsprechend kann die Einrichtung derart Die Erfindung laBt zahlreiche Ausffihrungsformen zu. 

ausgebildet sein, daB die Auswerteschaltung eine Fre- Mehrere davon sind schematisch in der Zeichnung an- 
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hand mehrerer Figuren dargestellt und nachfolgend be- einen Synchrondemodulator fiir die der Auswerteschal- 

schrieben.Eszeigt: tungzufiihrbarenSignaleenthalt 

Fig. 1 eine schematische Darstellung einer erfin- Diese Ausgangssignale werden fiber eine Entschei- 

dungsgemaBen Einrichtung als Blockschaltbild, dungslogik 24 einem System zugeffihrt, das bedient wer- 

Fig. 2 ein FluBdiagramm eines Programms fiir einen 5 den soli — im Falle des Autotelefons einem Informa- 

in der Einrichtung nach Fig. 1 anwendbaren Mikrocom- tionssystem 25. Der Entscheidungslogik 24 wird ferner 

puter als Beispiel fiir die Bedienung eines Autotelefons fiber einen Eingang 26 ein von einem Tachometer abge- 

und leitetesGeschwindigkeitssignal zugeffihrt 

Fig. 3 ein FluBdiagramm als Beispiel fur die Verstel- Die Auswertung der Ausgangssignale der Auswerte- 

lung der Sitze von einem gemeinsamen Bedienfeld aus. 10 schaltung 11 kann im Rahmen der Erfindung in vielfalti- 

Bei der in Fig. 1 dargestellten Einrichtung sind im ger Weise erfolgen. Da ein wichtiges Anwendungsge- 

Fahrersitz i und im Beifahrersitz 2 jeweils eine Koppel- biet der erfindungsgemaBen Einrichtung die Sperrung 

elektrode 3, 4 angeordnet, die beispielsweise von einer von Bedienvorgangen des Fahrers wahrend der Fahrt 

Sitzheizung gebildet werden. Ferner sind im ansonsten ist, ist in Fig. 2 als FluBdiagramm ein Programm ffir die 

nicht dargestellten Kraftfahrzeug Bedienelemente vor- 15 Bedienung eines Autotelefons mit der erfindungsgema- 

gesehen, wie beispielsweise eine Tastatur 5, ein Hebel 6 Ben Einrichtung dargestellt Ein solches Programm kann 

sowieeinTelefonhorer7. beispielsweise in einem Microcomputer innerhalb der 

Die Koppelelektroden 3, 4 werden mit Signalen ver- Entscheidungslogik 24 vorgesehen sein. Nach einem 

schiedener Frequenzen, von beispielsweise 20 kHz und Start bei 31 wird zunachst der Sensor ffir die Telefonbe- 

25 kHz beaufschlagt, welche in einem Fahrermarkie- 20 dienung bei 32 abgefragt Solange kein Markierungssi- 

rungsgenerator 8 und in einem Beifahrermarkierungs- gnal erkannt wird, das heiBt, solange beide Ausgange 22, 

generator 9 erzeugt werden. Die Bedienelemente 5, 6, 7 23 der Auswerteschaltung 1 1 einen logischen Pegel von 

weisen Sensorflachen auf, die bei Betatigung des jewei- 0 aufweisen, wird nach einer Verzweigung 33 die Abfra- 

ligen Bedienelementes von der Person leitend beruhrt ge 32 wiederholt Wird jedoch irgendein Markierungssi- 

werden oder von einem Dielektrikum getrennt sind, so 25 gnal erkannt, folgt auf die Verzweigung 33 eine Abfrage 

daB sich bei Betatigung eine kapazitive Kopplung mit 34desGeschwindigkeitssignaIs. 

der Person ergibt Die Sensorflachen, die im einzelnen Danach verzweigt sich das Programm bei 35 in Ab- 

nicht dargestellt sind, sind mit einem Eingang 10 einer hangigkeit davon, ob die Geschwindigkeit grdBer als ein 

Auswerteschaltung 11 verbunden. Grenzwert ist Ist dieses nicht der Fall, wird bei 36 die 

Betatigt der Fahrer 12 die Tastatur 5, so wird das vom 30 Telefonbedienung freigegeben, da bei Stillstand des 

FahrermarWerungsgenerator 8 erzeugte 20-kHz-Signal Fahrzeugs oder bei geringen Geschwindigkeiten eine 

Uber die Koppelelektrode 3, eine als Kondensator ange- Bedienung sowohl durch den Fahrer als auch durch den 

deutete Kapazitat zwischen der Koppelelektrode 3 und Beifahrer mSglich sein solL 

dem Fahrer 12 und eine als Kondensator Ck angedeute- Ist jedoch die Geschwindigkeit groBer als der Grenz- 
te Kapazitat zwischen der Hand des Fahrers 12 und der 35 wert, erfolgt nach der Verzweigung 35 eine Abfrage 37 
Tastatur 5 zum Eingang 10 der Auswerteschaltung nach der Benutzererkennung. Ist bei der Verzweigung 
iibertragen. 38 eine Fahrermarkierung erkannt (Ausgang 22 ffihrt 
Das Signal erzeugt einen Spannungsabfall am Ein- den logischen Pegel 1), wird die Telefonbedienung bei 
gangswiderstand 13 der Auswerteschaltung 1 1 und ge- 39 gesperrt Ist jedoch keine Fahrermarkierung erkannt, 
langt zu einem Selektionsfilter 14, das auf eine Frequenz 40 zweigt sich das Programm bei 40 in Abhangigkeit da- 
von 20 kHz abgestimmt ist An das Selektionsfilter 14 von, ob eine Beifahrermarkierung erkannt wurde. Ist 
schlieBt sich ein Verstarker 16 an, dessen Ausgangssi- dieses der Fall, wird bei 36 die Telefonbedienung freige- 
gnal fiber einen Gleichrichter 18 und eine Schwellwert- geben. 

schaltung 20 einem Ausgang 22 der Auswerteschaltung Durch die gewahlte Anordnung der Programmteile 

11 zugeffihrt wird. Somit ergibt sich am Ausgang 22 bei 45 38 bis 40 ist sichergestellt, daB bei Berfihrung eines Be- 

Bedienung durch den Fahrer ein Ausgangssignal — bei- dienelementes durch den Fahrer die Telefonbedienung 

spielsweise ein logischer Pegel 1 gegenfiber einem Pegel in jedem Fall gesperrt wird, wobei eine mOglicherweise 

0,wenn keine Betatigung des Bedienelementes oder ei- gleichzeitig auftretende Beifahrermarkierung keinen 

ne Betatigung durch den Beifahrer erfolgt EinfluB hat AuBerdem erfolgt keine Freigabe, wenn kei- 

Betatigt der nicht dargestellte Beifahrer die Tastatur 50 ne der Markierungen erkannt wird. 

5, so wird das vom Beifahrermarkierungsgenerator 9 AuBer der Sperrung und Freigabe von Bedienvorgan- 

erzeugte 25-kHz-Signal fiber die Koppelelektrode 4, die gen kann die erfindungsgemaBe Einrichtung auch ffir 

Kapazitat zwischen der Koppelelektrode 4 und dem . die Steuerung von Bedienvorgangen verwendet wer- 

Beifahrer und die Kapazitat zwischen der Hand des den, je nachdem, ob sie vom Fahrer oder Beifahrer aus- 

Beifahrers und der Tastatur 5 zum Eingang 10 der Aus- 55 geffihrt wurden. Ein Beispiel daffir wird anhand des 

werteschaltung ubertragen. Das Signal erzeugt einen FluBdiagramms gemaB Fig. 3 erlautert Nach einem 

Spannungsabfall am Eingangswiderstand 13 der Aus- Start bei 41 wird bei 42 ein Sensor ffir die Sitzverstel- 

werteschaltung 11 und gelangt zu einem Selektionsfilter lung abgefragt Dieser Sensor ist sowohl fiir die Verstel- 

15. An das Selektionsfilter 15 schlieBt sich ein Verstar- lung des Fahrersitzes als auch ffir die Verstellung des 

ker 17 an, dessen Ausgangssignal fiber einen Gleichrich- eo Beifahrersitzes vorgesehen. Solange kein Markierungs- 

ter 19 und eine Schwellwertschaltung 21 einem Ausgang signal erkannt wird, wird die Abfrage 42 nach der Ver- 

23 der Auswerteschaltung 1 1 zugeffihrt wird. Somit er- zweigung 43 wiederholt 

gibt sich am Ausgang 23 bei Bedienung durch den Bei- Ist jedoch ein Markierungssignal erkannt, wird bei 44 

fahrer ein Ausgangssignal. die Benutzererkennung, das heiBt die Ausgangssignale 

In Fig. 1 ist eine Mdglichkeit, die eine storungsfreie 65 der Auswerteschaltung 11 (Fig. 1) abgefragt Wird eine 

Auswertung der Markierungssignale in besonderem Fahrermarkierung erkannt, verzweigt sich das Pro- 

MaBe gewahrleistet, gestrichelt angedeutet Diese Aus- gramm bei 45 zu einem Programmteil 46, so daB die 

fuhrungsform sieht vor, daB die Auswerteschaltung je fiber den Sensor eingegebene Verstellung auf den Fah- 
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rersitz wirkt 1st keine Fahrermarklerung erkannt ver- 
zweigt sich das Programm bei 47 in Abhangigkeit da- 
von, ob eine Beifahrermarkierung erkannt wurde. 1st 
dieses der Fall, wird das Programm bei 48 fortgesetzt, 
wobei die eingegebene Verstellung auf den Beifahrer- 5 
sitz wirkt 

Patentansprliche 

1. Einrichtung zur Steuerung von mit Bedienele- jo 
menten versehenen Geraten und Anlagen in einem 
Kraf tfahrzeug, dadurch gekennzeichnet, daB min- 
destens im Fahrersitz (1) und im Beifahrersitz (2) 
und in mindestens einem Bedienelement (5, 6, 7) 
elektrische Koppelelemente (3, 4) vorgesehen sind, 15 
die bei Bertlhrung des Bedienelementes (5, 6, 7) 
iiber die auf dem jeweiligen Sitz befindliche Person 
einen Weg filr ein Signal bilden, das einer Auswer- 
teschaltung (11) zufuhrbar ist und das anzeigt, wel- 
che Person das Bedienelement (5, 6, 7) beruhrt 20 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in Abhangigkeit von dem Signal die 
Bedienung und/oder Benutzung des Gerates und/ 
oder der Anlage freigegeben oder gesperrt wird. 

3. Einrichtung nach einem der AnsprDche 1 oder 2, 25 
dadurch gekennzeichnet, daB das im Fahrersitz und 
das im Beifahrersitz angeordnete Koppelelement 
mit dem Ausgang jeweils eines Signalgenerators (8, 

9) verbunden ist und daB von dem in den Bedienele- 
menten (5, 6, 7) angeordneten Koppelelementen die 30 
Signale zu einer Auswerteschaltung (11) weiterge- 
leitet werden, die aus den weitergeleiteten Signalen 
die Information ableitet, welche Person das jeweili- 
ge Bedienelement bertlhrt 

4. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 35 
sprUche, dadurch gekennzeichnet, daB die in den 
Sitzen (1, 2) angeordneten Koppelelemente (3, 4) 
Elektroden zur kapazitiven Kopplung sind. 

5. Einrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in den Sitzen ohnehin vorhandene 40 
metallische Gegenstande als Koppelelektroden 
ausgebildetsind. 

6. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
sprQche, dadurch gekennzeichnet, daB die Koppel- 
elemente in den Bedienelementen (5, 6, 7) elektrisch 45 
leitende Sensorflachen sind. 

7. Einrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Koppelelemente 
in den Bedienelementen (5, 6, 7) kapazitive Koppel- 
elemente sind. 50 

8. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
sprtlche, dadurch gekennzeichnet, daB die den Kop- 
pelelementen in den Sitzen (1, 2) zugefuhrten Si- 
gnale verschiedene Frequenzen aufweisen. 

9. Einrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, 55 
dadurch gekennzeichnet, daB die den Koppelele- 
menten in den Sitzen zugefuhrten Signale zu ver- 
schiedenen Zeitpunkten zugef tthrt werden. 

10. Einrichtung nach einem der vorhergehenden 
AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, daB die Aus- 60 
werteschaltung (11) eine Frequenz- und/oder Zeit- 
selektionsschaltungist 

11. Einrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Auswerteschaltung (11) je einen 
Synchrondemodulator (18, 19) fur die der Auswer- 6 5 
teschaltung (11) zufiihrbaren Signale enthalt 

12. Einrichtung nach einem der vorhergehenden 
AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, daB in Abhan- 
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gigkeit von Ausgangssignalen der Auswerteschal- 
tung (11) der durch die Betatigung des jeweiligen 
Bedienelementes gewlinschte Bedienvorgang wirk- 
sam oder unwirksam ist 

13. Einrichtung nach einem der vorhergehenden 
AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, daB in Abhan- 
gigkeit von Ausgangssignalen der Auswerteschal- 
tung (11) eine Benutzung des Gerates oder der An- 
lage mindestens teilweise gesperrt wird. 

14. Einrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB im Handapparat (7) eines Autotele- 
fons ein Koppelelement angeordnet ist und daB die 
Funktion des Handapparates (7) (Horen und/oder 
Sprechen) gesperrt wird, wenn der Fahrer den 
Handapparat (7) beruhrt 

15. Einrichtung nach einem der vorhergehenden 
AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, daB feraer im 
Lenkrad ein Koppelelement angeordnet ist 

16. Einrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Be- 
dienvorgang unwirksam ist wenn weder ein uber 
den Fahrer noch ein Uber den Beifahrer erzeugtes 
Signal vorliegt 

17. Einrichtung nach einem der vorhergehenden 
AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, daB der Be- 
dienvorgang unwirksam ist, wenn sowohl ein Uber 
den Fahrer als auch ein Uber den Beifahrer erzeug- 
tes Signal vorliegt. 

18. Einrichtung nach einem der Anspruche 12 bis 
17, dadurch gekennzeichnet, daB weitere Signale 
bei einer Entscheidung Uber die Wirksamkeit bzw. 
Unwirksamkeit der gewUnschten Bedienung be- 
rUcksichtigt werden. 

19. Einrichtung nach Anspruch 18, dadurch gekenn- 
zeichnet daB als weiteres Signal ein Geschwindig- 
keitssignal berUcksichtigt wird. 

20. Einrichtung nach einem der AnsprUche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet daB in Abhfingigkeit von 
Ausgangssignalen der Auswerteschaltung (11) der 
durch die Betatigung des jeweiligen Bedienelemen- 
tes gewonnenen Bedieninformation weitere Infor- 
mationen hinzugef Ugt werden. 

21. Einrichtung nach Anspruch 20, dadurch gekenn- 
zeichnet daB in Abhangigkeit von den Ausgangssi- 
gnalen der Auswerteschaltung (11) die Auswirkung 
der Bedienung auf die rechte oder linke Fahrzeug- 
halftegerichtetist 

22. Einrichtung nach einem der vorhergehenden 
AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, daB in weite- 
ren Sitzen weitere Koppelelemente angeordnet 
sind. 

23. Einrichtung nach Anspruch 22, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die weiteren Koppelelemente mit den 
Koppelelementen im Beifahrersitz elektrisch ver- 
bunden sind. 

24. Einrichtung nach Anspruch 22, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die weiteren Koppelelemente unab- 
hiingig vom Koppelelement im Beifahrersitz mit 
Signalen beaufschlagbar sind. 
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